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1. Introduccion

El presente anejo pretende exponer el analisis que se ha llevado a cabo para la determinacién de
las soluciones adoptadas en el presente proyecto basico, la dotacion de una nueva red de viales y
espacios publicos a la Gola del Perellonet.

Partiendo de una serie de condicionantes previos, tanto generales de lazona y tipologia de la obra,
como particulares para nuestra actuacion se pretende estudiar todas las posibles soluciones,
estableciendo una serie de parametros y criterios que nos permitan identificar de forma
justificada su viabilidad.

2. Condicionantes

En este apartado recogemos los condicionantes que limitan y deben determinar las decisiones
ala hora de la eleccién de las posibles alternativas a estudiar:

- Legales

El Perellonet es un nucleo de poblacion perteneciente al municipio de Valencia, por lo que
tendra que dar respuesta a ajustarse a los requerimientos y necesidades expuestas en el PGOU
de la ciudad de Valencia, ademas, gran parte de la actuacion se desarrollara en zona de
servidumbre de proteccidn. Los requerimientos especiales vendran marcados especialmente

por las ordenanzas municipales asi como las normas de ‘Instruccién de Carreteras’:

-Normativa para obras de saneamiento de la ciudad de Valencia (2004, Ayuntamiento de
Valencia).

-Ordenanza Reguladora de las Condiciones Funcionales de Aparcamientos (1994,
Ayuntamiento de Valencia)

-Ordenanza de Circulacion (2010, Ayuntamiento de Valencia)
-Instruccién 3.1-IC Trazado
-Instruccién 5.2-I1C Drenaje Superficial

-Instruccién 8.2-1C Marcas Viales

- Territoriales

Nuestro proyecto, por su emplazamiento singular colindante con el dominio publico maritimo
terrestre y con el parque natural de La Albufera (una de cuyas golas entraria en nuestra area
de actuacidn) tiene unas marcadas distribuciones del uso del suelo, cuyo grado de proteccion
limita las posibilidades de intervencion.

- Fisicos y medioambientales

La ubicacion de las obras se encuentra préxima a una zona de alto valor ambiental puesto que
se caracteriza por tener una gran cantidad de zonas verdes y abundante flora. Por ello, es
imprescindible tener en cuenta las posibles repercusiones en el entorno durante la
construccion y explotacién las nuevas infraestructuras, asi como su inclusion en la Albufera.

- Sociales

A pesar de ser una zona con un alto grado de deterioro y déficits de servicios basicos, la
poblacién por lo general lleva varias décadas asentada en ella. Por lo que es presumible que
los cambios y posible reordenacion no tenga una alta aceptacion

- Economia

En cualquier obra los condicionantes de tipo econémico recibirdn mucha atencion pues los
recursos son limitados y deben emplearse racionalmente. Esto lo convierte en uno de los
principales factores a considerar.

- Proceso constructivo
La minima molestia a los vecinos asi como un proceso que sea lo mas respetuoso con el medio
ambiente, tendra una alta consideracién a la hora de elegir las alternativas.

- Conservacion
Este criterio tiene su principal valor las fases de uso y mantenimiento. Nuestro objetivo es la

realizacion de una obra duradera, donde los costes de conservacioén sean minimos.

Para llevar a cabo el disefio de las distintas alternativas se consideraran una serie de conceptos
generales.

- En busca de una mayor integracion paisajistica se perseguira la reduccidon o eliminacion
de los impactos visuales negativos.

APROVECHAMIENTO Y ORDENACION DE LA GOLA DEL PERELLONET, T.M. VALENCIA (VALENCIA)



DOCUMENTO N21 MEMORIA

ANEJO VIII. ESTUDIO DE SOLUCIONES. VIARIOS

Las alternativas que se propongan deberan respetar los espacios naturales y protegidos,
las obras deberan estar orientadas en su conservacion y proteccion

- Cualquier actuacién por su proximidad al mar se hara respetando la Ley de Costas, y las
delimitaciones de las zonas de servidumbre que esta marca.

- Se eliminara en acceso directo a la zona de dominio maritimo-terrestre salvo excepciones
contempladas en la Ley de Costas.

- La finalidad ultima del proyecto es la mejora de las condiciones de habitabilidad de los
habitantes del Perellonet, por los que se buscara la aceptacidn de los vecinos y su opiniéon

en la toma de decisiones.

- Dentro de las limitaciones de tipo ambiental se contemplara la potenciacién econémica del
area urbana.

- Se eliminaran aquellas actuaciones que incurran en un uso indebido del suelo.

3. Criterios y subcriterios

3.1 Econ6mico-Financiero C1

3.1.1. Coste global SC1

Se trata de un condicionante que presenta gran importancia. Esto es debido a que los
recursos son limitados lo que conllevara en todo momento un uso racional de estos mismos. Se
consideraran dos tipos de costes, los directos y los indirectos. Se incluye en costes directos costes
de maquinaria, materiales, expropiaciéon y mano de obra. La dificultad de construccién, dado que
procesos complejos de construcciéon puede penalizar el coste global del proyecto, se considerara
relativo a gasto indirecto.

3.1.2. Plazos de ejecucion SC2

En el plazo de ejecucion hay que considerar diferentes aspectos, una prolongaciéon
excesiva con respecto a los plazos conllevard un aumento de los costes globales, durante el
periodo de realizacion de los trabajos se tiene que habilitar un espacio para sustituir los accesos
cortados y finalmente, a mayor plazo de ejecucién mayores seran las pérdidas de los comercios.

3.1.3. Mantenimiento SC2

Es necesario prever el mantenimiento y conservacién de cada actuacién en su fase de
explotacion, con el objetivo principal de garantizar su buen funcionamiento y fiabilidad.

3.2 Medio ambiental C2

Este criterio valor las afecciones que produzcan efectos desfavorables en el medio, tales
como la emisién de ruido y polvo, movimiento de maquinaria o ejecucion de vertidos. Dado que
se trata de una obra cuyo objetivo es llevar a cabo una correcta ordenacién del medio y mejora
paisajistica de la zona, se atendera al impacto visual que cause, priorizando una adecuada
integracion visual y ambiental.

3.3 Nivel de servicio-mejora funcional C3

3.3.1 Mejora de la calidad urbana SC1

Este proyecto esta destinado a aumentar la movilidad, el confort urbano y el aspecto de la
zona afectada, logrando de esta manera una mejora en la percepcién ciudadana y en la comodidad
de los nuevos espacios.

3.3.2. Aceptacion social SC2

Es de gran importancia desarrollar un proyecto que reciba la aceptacién por parte de la
sociedad, en especial aquella que se vea mas afectada ante cualquier cambio en la zona en la que
reside habitualmente. Uno de los principales objetivos de éste proyecto es la busqueda del
bienestar social y el disfrute y aprovechamiento de los ciudadanos de la infraestructuras
proyectadas.

3.3.3. Aprovechamiento SC4

Como se ha comentado en el objeto de este proyecto, esta actuacion no se debe limitar a
solventar los problemas actiiale en la zona, sino ademas servir de instrumento para un futuro
desarrollo urbanistico de la zona. Por este motivo se valorara aquellas soluciones que valoren los
desarrollos futuros.
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4. Planteamiento de las alternativas

Alahora de elegir la soluciéon mas adecuada para la red de viales debemos tener en cuenta
una serie de objetivos a alcanzar. En primer lugar la nueva red debe no solo atender a las
edificaciones existentes sino, al tratarse de suelo urbanizable, debe ser disefiado de cara a futuros
desarrollos que en caso de llevarse a cabo, si el proyecto no los contemplara quedaria obsoleta en
un corto periodo de tiempo. Un disefio que reordene las parcelas evitando la heterogeneidad de
las mismas y permitiendo un uso mas estructurado y homogéneo del suelo. Ademas debe
establecer claramente aquellas zonas donde se puede edificar y ser un elemento disuasorio de
usos indebidos del dominio publico. Por otro lado y de acuerdo con el Reglamento General de
Costas, se establecera la prevision de suficientes accesos al mar, dotando de accesos al trafico
rodado con una separacion maxima de 500 metros y accesos peatonales, cada 200 metros. Para
cumplir las exigencias de accesibilidad, se proyectaran distintas tipologias de accesos.

La servidumbre de acceso publico y gratuito afectard a los terrenos colindantes o
contiguos al dominio publico maritimo-terrestre, “en la longitud y anchura que demande la
naturaleza y finalidad del acceso.

Aquellos terrenos necesarios para la realizaciéon o modificacion de otros accesos publicos
al mar y aparcamientos, si fuese necesario, estan declarados de utilidad publica a efectos de

expropiacion o imposicion de la servidumbre de paso.

En base alos criterios antes mencionados de disefian varias tipologias y trazados de viales.

4.1 Segregacion del trafico con espacios peatonales exclusivos y viales en sentido
unico (Alternativa 1)

Imagen 1. Alternativa 1

Acceso mixto con segregacion de trafico en su tramo final. Se dara una mayor anchura al
trazado, con un carril sentido tinico en todas las calles, incluidas la de nueva construcciéon. La
Unica que contara con doble sentido sera la Avenida de las Gaviotas.

Contaran con aparcamiento longitudinal a ambos lados del carril las calles Cabrestante y
Barlovento, junto al carril derecho las calles Sotavento y Timén y carecerdn de zonas de
aparcamiento las calles Amura y Entrada Gola del Perellonet. Con respecto a las aceras, estaran
presentes a ambos lados, ademas de estas ampliaciones, se creara un vial nuevo cuyo nombre
sera c/Barlovento pues constituye una ampliaciéon de la misma, y servira de nexo entre las ya
existentes. Con el fin de acabar con la situacion actual en la que los vehiculos podian acceder a la
zona dunar, se prevé acondicionar el tramo mas cercano a la zona de dominio publico maritimo-
terrestre para uso exclusivo peatonal, con excepcion de vehiculos de emergencia. Se considerara
como la ALTERNATIVA 1
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4.2 Segregacion del trafico con espacios peatonales exclusivos y viales de doble
sentido

A grandes rasgos seria muy similar a la primera propuesta, presentado en este caso viales
de doble sentido frente a de sentido Unico. Esta opcion se descarta por la mayor superficie que
requeriria, asi como por una mayor complejidad de los cruces y disposicion de los viales

4.3 Viales de uso compartido en todo su trazado en sentido unico (Alternativa 2)

Acceso mixto compartido en todo su trazado por trafico rodado y peatonal. En esta
alternativa se proyecta la ampliacion del trazado dando continuidad al trafico rodado por tres
vias, calle Timon, calle Sotavento y calle Cabrestante, junto con una cuarta via de nueva
construccion que conectara a las anteriores siguiendo un trazado paralelo al paseo maritimo.
Esta cuarta via, con un tnico sentido de circulacidn, y aceras estaria situada fuera de la zona de
servidumbre de transito, aumentando la superficie de suelo ocupado siendo mayores las
necesidades de expropiacion. Con esta propuesta se pretende dotar de una mayor accesibilidad a
la zona mas prdéxima a la costa, mejorando la trama urbana. Se considerara como la
ALTERNATIVA 2

Imagen 2. Alternativa 2

4.4 Mejora y rehabilitacion del trazado actual

Conservacion del trazado actual. Una propuesta mas conservadora prevé mantener el
trazado actual de viales llevando a cabo una rehabilitacién de los mismos, con la sustituciéon del
firme y la mejora de las aceras y areas peatonales. No se llevaran a cabo modificaciones
significativas de las dimensiones sino que principalmente se sustituiran los elementos que ahora
hay, mezcla asfaltica, losetas de las aceras y sus bordillos, por otros nuevos y asi subsanar
desperfectos y deficiencias de comodidad y seguridad.

Esta opcién no requeriria expropiacion de terrenos y minimizaria el impacto de las obras.
Se considerara como la ALTERNATIVA 3.

Finalmente y tras una primera consideracién de las propuestas se consideran 3
alternativas para someter a analisis multicriterio que nos sirva de herramienta para elegir aquella
mas adecuada.

- Alternativa 1 (A1).Segregacion del trafico con espacios peatonales exclusivos y viales
de sentido unico.

- Alternativa 2 (A2). Viales de uso compartido en todo su trazado de sentido unico.

- Alternativa 3 (A3). Mejoray rehabilitacion del trazado actual.

5. ANALISIS MULTICRITERIO

5.1 Introduccién

En este apartado se compararan y valoraran las alternativas mediante el proceso de
analisis jerarquico llamado Analytic Hierarchy Process (AHP) que permite la comparacion de las
diferentes alternativas de una manera clara, ordenada y eficiente, ya que descompone el
problema y lo analiza por partes visualizando con ello los efectos que puede acarrear en cada
nivel, el resultado del AHP es una jerarquizaciéon con prioridades que muestra la preferencia
global para cada una de las alternativas.

La jerarquizacidn se realiza desde un nivel mas general donde se establece la preferencia
de un criterio frente a otro, a continuacion la prioridad de los subcriterios y en ultimo lugar la
primacia de las alternativas dentro de cada subcriterio.
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5.2 Metodologia

La metodologia a seguir es la siguiente:

1. Matriz de comparaciones pareadas: Determinar las preferencias con una escalade 1 a9
para cada par de alternativas segun el subcriterio que se esté analizando. Una calificacion de 9 es
extremadamente preferible, mientras que un 1 determina igualdad de preferencias de ambas
alternativas.

2. Sintetizacion: Calculamos la prioridad realizando una media geométrica para cada
alternativa, a continuacién obtenemos el vector de prioridades dividiendo cada media geométrica
calculada entre la suma total de las medias

3. Consistencia: Indica la calidad de la decision final, si la razon de consistencia obtenida
RC < 0,10 se considerara aceptable, en el caso contrario se debera reconsiderar los juicios
empleados.

Donde IC=Indice de consistencia
IA=Indice de consistencia aleatoria, factor que depende del niimero de elementos
que se comparan
n=numero de elementos que se comparan
Nmax = fila de comparaciones pareadas de cada alternativa * vector prioridades

4. Matriz de prioridades: Considera las prioridades de cada criterio en términos de la meta
final, es decir, determina el valor de cada subcriterio dentro de un criterio y establece el peso de
cada criterio con respecto al objetivo final

5.3 Evaluacion de criterios

En este apartado se procedera en primer lugar a asignar las preferencias que cada
alternativa tiene sobre las demas dentro de cada criterio establecido. Para ello, se utilizara una
escala de preferencias que ademas de calificar objetivamente valores cuantificables permite
incorporar aspectos cualitativos que presentan normalmente complejidad a la hora de ser
medidos debidos a su subjetividad.

A continuacion se muestra la escala comun para criterios cuantitativos y cualitativos:

Escala numérica Escala verbal

1 Los dos elementos contribuyen igualmente
Moderadamente mds importante un elemento que el otro
Fuertemente mas importante un elemento que el otro
Domina mucho mas fuerte la importancia de un elemento

© g U1 W

Importancia extrema de un elemento frente al otro

Posteriormente se repetira el mismo procedimiento de asignacion de preferencias para
cada subcriterio y por ultimo la primacia de los criterios principales en el proyecto.

5.4 Analisis multicriterio AHP

5.4.1. Criterio econOmico-financiero

Valoracion del Coste

La principal diferencia econémica entre las alternativas radica en el area ocupada por los
viales. Las alternativas 1 y 2 se situarian muy a la par frente a la alternativa 3, poseen un caracter
mas amplio donde se crea una red practicamente nueva con unas dimensiones superiores, lo cual
aumentara el coste frente a la alternativa tres que conservara el trazado y no realizara ninguna
ampliacion.

m";::g;':;ﬁ matriz de comparaciones pareadas sintetizacion
Al A2 A3 med. Geom. vector prioridades
Al | 3| A2 |1 Al 1 3 0,16666667 0,79370053 0,166233153
Al | 1] A3 [ 6 A2 0,33333333 1 0,125 0,34668064 0,072605017
A2 | 1] A3 [ & A3 5] 8 1 3,63424119 0,76115783
suma: 477462235 1
Nmax: indice consistencia | cons. Aleatorio (n:3)

3,07351353

3,07351353 0,036756763 0,525

3,07351353

relacion consistencia 0,070012881

Valoracion del plazo de ejecuciéon

La alternativa 3 presenta unos plazos de ejecucién menores por su menor envergadura. La
alternativa 1 presumiblemente tendra un plazo de ejecucién menos tiene a diferencia de la
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alternativa 2, el nuevo vial no discurre junto al paseo por lo que los posibles retrasos de este o los

inconvenientes constructivos no le afectaran directamente.

Comparaciones
pareadas matriz de comparaciones pareadas sintetizacion
Al AZ A3 med. Geom vector pricridades
Al [3 | A2 Al 1 3 0,2 0,84343267 0,188394057
Al (1| A3 A2 0,33333333 1 0,14285714 0,36246012 0,080961232
A2 A3 A3 5 7 1 3,27106631 0, 730644671
suma: 44765501 1

Peso de cada Subcriterio

Dentro de todos los subcriterios que componen el coste, no todos tienen el mismo peso, en
este andlisis damos una mayor importancia al coste global de la obra frente al plazo de ejecucién
y el mantenimiento.

Nmax: indice consistencia I. cons. Aleatorio (n:3)
3,06488758
3,064B88758 0,03244379 0,525
3,06488758
relacipn consistencia 0,061757655

Valoracion del mantenimiento

El mantenimiento de los firmes y pavimentos dependera de los materiales empleados, su
durabilidad y el programa de mantenimiento que se proyecte. Alin no conocemos exactamente
los materiales a emplear, por lo que basaremos principalmente este criterio en la facilidad para
realizar las labores de mantenimiento. Ademas el coste de mantenimiento sera mayor en funcion

= s pareadas matriz de con s pareadas SiRiENEAcian

SC1 sC2 503 med. Grom wechor priod
501 | 5] &2 1| s01 1 3 7 327106631 0714709565
SC1 | 7| 5C3 1| sc2 02 1 5 al 10213494368
502 | 5| 503 1| SC3 0.14285714 02 L 030571071 0066796068

Valoracion final econémica

457637702

1

M indigs consistencia L cong. iz (n:3)
318276681
318276681 0081383403 2525
318276681
Talarisn.
consistancia 0174063624

del tamafio de nuestra actuacion.

Ccomparaciones
pareadas ‘matriz de comparaciones pareadas sintetizacion
Al A2 A3 med. Gesm vector prioridades
Al A2 |1 Al 1 3 0,2 0,84343267 0,188394097
Al A3 A2 0,33333333 1 0,14285714 0,36246012 0,080961232
A2 A3 | 7 A3 5 7 1 3,27106631 0,730644671
suma: 44769551 1

Nmax: indige consistencia |. cons. Aleatorio (n:3)
3,064B8758
3,064B8758 0,03244379 0,525
3,064B8758
relagion consistencia 0,061797695

sC1 SC2 s5C3 Al 0,185759704
Al 0,18113546 0,19388163 0,1883841 0,577261852 A2 0,066906029
A2 0,06531064 0,06325174 0,08096123 0,283504038 A3 0,747334267
A3 0,7535539 0,74286662 0,73064467 0,139234109 SUMA 1
La alternativa mas favorable es A3

La alternativa mas favorable en el criterio econémico es la Alternativa 3
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5.4.2. Criterio medio ambiental

Valoracion del impacto visual

No se puede olvidad que la zona de actuacidn se engloba dentro del Parque Natural de la
Albufera, lo cual exige prestar especial atencién a que las alternativas propuestas tengan un
disefio compatible con el entorno, primando los disefios sencillos y con abundante jardineria,

creando asf un entorno agradable y mas semejante al estado natural.

Peso de cada subcriterio

Desde el punto de vista medio ambiental hemos considerado dos criterios, pero ambos no
tienen el mismo peso, la integracion en el medio tendra una mayor relevancia frente al impacto
visual que se produzca ya que, como se ha comentado anteriormente, se trata de una zona con
una marcada actividad humana desde hace décadas.

comparaciones
parasdas matriz de comparaciones pareadas m
Al A2 m wector prioridades
Al 5 A2 Al 1 5 3 2,46621207 0,655788136
Al A3 AZ 0,2 1 0,75 0,53132928 0,141285271
A2 3 A3 A3 0,333333332 1,323333333 0,76314283 0,202926593
SUMS: 3,76068413 1

Nmax: indice consistencia

I. cons. Aleatorio (n:3)

3,00553511
3,00553511
3,00553511

0,002767556

0,525

relacién consistencia

0,005271535

Valoracion de la integracion en el medio

Se valorara que la actuacién contribuya no solo a adaptarse al espacio donde se ubica sino
ademads, que la actuacion aumente la calidad medio ambiental de la zona, mejorando la gestion de
los residuos generados y preservando los espacios naturales. La alternativa 3 se adapta a la trama
actual que presenta serias deficiencias y no establece un perimetro claro que mantenga la zona
protegida de la residencial. Las alternativas 2 y 3 aunque se puede considerar que modifican mas
el medio, su dmbito esta dentro de la trama urbana ya modificada y contemplan una ordenacién

mas ordenada de las infraestructuras.

Comparaciones
pareadas

matriz de comparaciones pareadas

Al A2 A3

med: Geom

vector prioridades

1 3 3

2,0B008382

0,597812639

0,23333333 1 0,66666667

0,60570686

0,174079148

BE|E

A2
A3
A3

&5 E

0,33333333 1,5 1

0,79370053

0,228108214

suma: 3,47949121

1

Mmex:

indige consistencia

|. cons. Aleatorio [n:3)

3,01829471
3,015829471
3,015829471

0,009147354

0,525

relacion consistencia

0,017423531

COomparaciones
pareadas

matriz de comparaciones pareadas

3C1 3C2

sc1 [1] sc2 [3] sea

1 0,33333333

3 1

med Geom

vector prioridades

0,577350263

0,25

1,732050808

0,75

suma

2,309401077

1

indice consistenda

. cgns. Aleatorio [n:2)

0

a

Valoracion final medioambiental

relacign
consistencia

De acuerdo con el andlisis la opcién mas adecuada es la ALTERNATIVA 1.

[ wamzocemonoanes | [ conwsion: pmiomospespesos |
SCL S5C2 0,25 Al 0,666454522

Al 0,69861528 0,65578814 0,75 A2 0,122049708

A2 0,06434302 0,14128527 A3 0,21145537

A3 0,2370417 0,20292659 SUMA 1

La alternativa mas f;

le es A1
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5.4.3. Criterio nivel de servicio-mejora funcional

Valoracion de la mejora de la calidad urbana

Con las alternativas 1 y 2 se crea una red urbana nueva con carriles ampliaos y aumento
de las zonas de aparcamiento, esto mejorara la ordenacion del trafico y liberara mas suelo para
espacios publicos. Al alternativa 3 se basa en la concepcion erratica actual de los viales por tanto

Valoracion del aprovechamiento

La alternativa 3 presenta serios problemas de discontinuidad y falta de capacidad, por lo

que ante el primer desarrollo urbanistico nuevo que se pueda producir quedaria obsoleta. Las

las mejoras serian puramente estéticas.

comparaciones
pareadas matriz de comparaciones pareadas sintetizacion
Al A2 A3 med. Geom vector prioridades
Al 4| A2 Al 1 2 6 2,28942849 0,587631097
Al |6] A3 A2 0,5 1 1,25992105 0,323385855
A2 |4] A3 A3 0,16666667 0,25 1 0,34668064 0,088983047
suma: 3,89603017 1

comparaciones
pareadas matriz de comparaciones pareadas Sintetizacidn
Al A2 A3 med. Geom vector prioridades
Al 3 A2 4 Al 1 0,75 2] 1,3103707 0,375
Al 3 A3 1 A2 1,33333333 1 4 1,74716093 0,5
A2 4 A3 1 A3 0,33333333 0,25 1 0,43679023 0,125
suma: 3,49432186 1

Nmax:

indice consistencia

|. cons. Aleatorio (n:3)

0

0,525

z

Relacion consistencia

0

Nmax:

Indice consistencia

1. cons. Aleatorio (n:3)

3,00920271
3,00920271
3,00920271

0,004601356

0,525

Relacién consistencia

0,008764488

Valoracion de la aceptacion social.

alternativas 2 y 3 sientas las bases de una nueva planificacion que aumente el aprovechamiento
del suelo.

Pesos de cada subcriterio

Para evaluar los distintos subcriterios en lo que se refiere al nivel de servicios y mejora
funcional, situamos el subcriterio de mejora de la calidad urbana y aceptacién social con una

Aunque las alternativas 1 y 2 puedan presentar mas rechazo de aquellos propietarios que
se vean afectados por las expropiaciones, en general los propietarios de una vivienda, tanto
primera como segunda residencia, veran con buenos ojos un proyecto que, respetando sus casas,
mejore sus conexiones y facilite la prestacién de servicios publicos. La alternativa 1 estd mejor
considerada dado que da mayor importancia a las zonas peatonales.

importancia similar un poco por encima de del tercer subcriterio, aprovechamiento.

Comparaciones pareadas matriz de comparaciones pareadas Sintetizacion
SC1 5C2 SC3 med. Geom vector prioridades
SC1 1 SC2 1 5C1 1 1 2 1,25992105 0,4
SC1 2 SC3 1 5C2 1 1 2 1,25992105 0,4
SC2 2 SC3 1 3C3 0.5 0,5 1 0,629960525 0,2
suma 3,149802625 1

comparaciones
pareadas matriz de comparaciones pareadas Sintetizacion
Al A2 A3 med. Geom vector prioridades
Al 4| A2 Al 1 1,33333333 4 1,74716093 0,5
Al 4| A3 A2 0,75 1 5 1,3103707 0,375
A2 3| A3 A3 0,25 0,33333333 1 0,43679023 0,125
suma: 349432186 1

indice consistencia

I.gons. Aleatorio (n:3)

3 o

0,525

Nmax: indice consistencia I. cons. Aleatorio (n:3)
0 0,525
relacién consistencia 0

relacion

consistencia o
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Valoracion final nivel de servicios-mejora funcional

De acuerdo con el analisis y la jerarquizacion realizada ala hora de considerar subcriterios,
la opciéon mas adecuada es la ALTERNATIVA 1.

SC1 SC2 SC3 0,4 Al 0,510052439

Al 0,5876311 0,5 0,375 0,4 A2 0,379354342

A2 0,32338586 0,375 0,5 0,2 A3 0,110593219
A3 0,08898305 0,125 0,125 SUMA 1

La alt iva mas f; ble es A1

5.4.4. Evaluacion de criterios

Finalmente, una vez realizadas todas las comparaciones dentro de los criterios para
averiguar, dependiendo de cada subcriterio, que alternativa era la mas aceptable para cada uno,
pasamos a comprobar que criterio predomina sobre los demas para asi alcanzar una solucion
definitiva que sea la mas recomendable para cada una valoracién global.

Comparaciones pareadas Matriz de comparaciones pareadas Sintetizacion
Cl c2 Cc3 Med. Geom vector prioridades
Ccl 1 =2 2 o § 1 0,5 2 1 0,296961331
Cl 2 c3 1 c2 2 1 E 1,8171205% 0,53961455
c2 3 =] 1 =] 0,5 0,33333333 1 0,55032121 0,163424119
suma: 3,3674418 1

I. cons. Aleatorio
Nmax: indice consistencia {n:3)
3,00920271
3,00920271 0,004601356 0,525
3,00920271
Relacién consistencia 0,008764488

Como se puede observar, hemos dado una ligera superioridad al criterio ambiental frente
al econémico, mientras que ambos se colocan por encima del criterio de nivel de servicios y
mejora de funcionalidad. Con estos criterios la evaluaciéon queda asi,

[ vecromeesos |
0,296961331 0,497766465
0,18440528 0,66645492 0,51005244 0,53961455 0,147427034
0,06590618 0,12204971 0,37935434 0,163424119 0,354806502
0,74968854 0,21145537 0,11059322 1

La alternativa mas favorable es la ALTERNATIVA 1

5.5 Conclusion

A la vista de los resultados, la alternativa finalmente elegida es la 1, que proyecta la
construccion de viales con sentido tnicos estableciendo vias para uso exclusivo de los peatones.
Esta alternativa plantea la ampliacién de la calle Barlovento que sirva de nexo entre los viales
existentes, los cuales se ampliaran y sustituiran pavimento y aceras.

Imagen 3. Alternativa elegida
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